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ZEITUNG DER DEUTSCHEN KOMMUNISTISCHEN PARTEI MORFELDEN-WALLDORF

Da kommt einiges auf uns zu

Nach den Anhérungstagen zu Cargo-
City kénnte man sagen: Nun Leute,
laBt alle Hoffnung fahren!

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung
kommt nicht, die Einwendungen wur-
den im wesentlichen abgebogen, viele
Argumente der Naturschiitzer wurden
Uberhaupt nicht beachtet.

Einer sagt im Birgerhaus - Foyer :
.Die trockenen Paragraphen-Képfe im
Regierungsprésidium verstehen ihr
Geschaft.”

Einige ,Realpolitiker* tbten sich in
Schadensbegrenzung. Pragmatische
Politik nennt man das, es ist legitim,
wird aber nichts verhindern. Alles wie
gehabt.

FAG-Schélch, auf die ,Disney-Land-
Plane® im Suden der Air-Base ange-
sprochen, meinte: ,Das ist nicht in Pla-
nung, sondern im Stadium des Brain-
Storming“ und Denkverbote méchte er
nicht.

Das Thema Fracht war erwartungsge-
maf das FAG-Hauptargument. Immer-
hin, im Juni 13% Zuwachs. Es gab aber
kein kritisches Hinterfragen des Be-
griffes Fracht. So werden also auch
morgen elektronische Bauteile in
Deutschland produziert, nach Taiwan
geflogen, dort verpackt und wieder nach
Deutschland zurlckgeflogen. Pkw-
Kunststoffbauteile in Asien billigst her-
gestellt und dann zur Montage hier
eingeflogen. Jeanshosen in Deutsch-
land vorproduziert, in Asien genéht
und wieder zuriickgeholt.

Beilaufig, zu Tausenden werden durch
diese Fracht-Praxis Arbeitspldtze in
Deutschland vernichtet.

Ach ja, die Arbeitsplatze - bis zum
Jahre 2010 sollen durch Cargo-City
6250 Arbeitsplatze geschaffen werden.
Wieviele Arbeitsplatze durch Rationa-
lisierungsmaBnahmen bis dahin am
Flughafen verschwunden sind, konnte
bei der Anhérung nattirlich keiner sa-
gen.

Unverschamt die Aussagen zum Larm.
Dieser sei schon so hoch, dafB3 weiterer
Krach schon garnicht mehr wahrge-
nommen wirde. Wenn man alles zu-
sammen nimmt, kdnnte man seinen
Zorn runterschlucken und resignierend
abwinken. Viele sagen jetzt auch: Die
machen ja doch was sie wollen, ob das
Projekt im Umland akzeptiert wird in-
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teressiert beim Flughafen-Vorstand eh
niemand. Genau das aber wollen die-
jenigen, die immer neue Pléne aus-
hecken, damit sich der Profit realisiere.
Resignation im Flughafenumland wird
in den FAG-Vorstandsetagen gern ge-
sehen. Deshalb: Noch ist nicht gero-
det! Noch gibt es Chancen der Verhin-
derung! In Wahizeiten ist es leichter,
politischen Druck zu organisieren. Au-
Berdem, Cargo-City ist nicht der End-
punkt von schlimmen Naturzerstérun-
gen in unserem verletzlichen Rhein-
Main-Ballungsgebiet.Was kommt mor-
gen? Die Frage ist berechtigt! Die Biir-
gerinnen und Blrger miissen wach-
sam bleiben.
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Zweigeteilte
Gesellschaft

Erorterung-Cargo-City Sud im Burger-
haus Mérfelden. Der Saal zweigeteilt.
Auf der einen Seite sitzen die Befiir-
worter. FAG-Planer, Wissenschaftler,
Institutsvertreter. Knallharte hochbe-
zahlte Profis. ,Unser Kunde FAG®, sagt
verraterisch der Vertreter des Frese-
nius-Institutes. Unser Kunde. Wer be-
zahlt bestimmt den Inhalt. Man weil3
es, trotzdem ein eigenartiges Geflhl.
Immerhin steht meist das Wort ,unab-
hangig" im Untertitel der renommierten
Institute.

Auf der anderen Seite Vertreter der
Naturschutzverbande, couragierte Na-
turschitzer, die oft ihre ganze Freizeit
opfern, ein paar Kommunalpolitiker.
Engagiert, versiert, manchmal zaghaft,
zuriickhaltend, hoflich.

Anders die FAG-Spitze. Irgendwie wirkt
es militarisch. Generalstabsplanung,
Generalausbauplanung, Generalfinan-
zierungsplan.

Dann, General Schélch spricht zur
Lage. Knapp, konzentriert, unerbittlich.
,Es gibt keine Alternative!®, ,Es muf3,
es muB, es muB!“, (Diese Satze hat
ihm sein Chef aufgeschrieben.) ,Ohne
Luftfracht kann die deutsche Wirtschaft
nicht weltweit wirken!“. Punkt.

AnschlieBend Cargo-Planer Thomas:
,Unser Gegner hei3t Amsterdam!”. Die
Luftaufnahme des Flughafens Amster-
dam wird an die Wand projiziert.

Realsatire? Nein, es herrscht Krieg im
vereinigten Europa, Handelskrieg.
Harte weltweite Verteilungskdmpfe des
internationalen Kapitals. Amsterdam,
Paris, London, Frankfurt. Die oder wir.
Wolfsgesetze. MuB3 man sie fir immer
hinnehmen?
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Wirhahen schlieBlich
die Dacher bhegriint. ..

Diskussion am zweiten Tag der Anho-
rung, es geht um Waldverluste. Br-
germeister Brehl fordert mehr Aus-
gleichsmaBnahmen. FAG-Schdélch wie-
gelt ab. ,Dafur haben wir keine Mittel!
AuBerdem, ,wir haben soviel Dacher
begrint!“ Wenn es nicht so ernst ware,
kénnte man brillen vor Lachen.

Auch von Waldschutzstreifen (ca.60m)
wollte Schdlch gar nichts wissen. Hoch-
stens 4 Meter wirde er wohl zugeste-
hen.

Die z.T. jungen FAG-Manager und
-Auftragsgutachter wissen schon gar
nicht mehr Gber was sie reden, deshalb
hier ein paar historische Zahlen: Dem
Flughafen wurde seit seiner Entste-
hung vor 60 Jahren 17,4 Quadratkilo-
meter Wald geopfert.

Nach dem Bau der Startbahn-West
gingen erneut 61 ha verloren, fir Car-
go-City sollen es wieder 30 ha sein.

Gleichzeitig gibt es aber viele weitere
Waldvernichtungsplane in der Region.

Beispiele:
Ein FAG-P+R-Parkplatz  ca. 10 ha

Neubau ICE-Strecke,
Bereich Raunheim ca. 21 ha

Hoechst/Ticona ca. 30 ha

BahnanschluBerweiterung
Caltex ca. 30 ha

B44-Ausbau
Zeppelinheim-Morfelden  ca. 10 ha

Stdumgehung ca. 10 ha

Ausbau Egelsbacher

Flughafen ca. 6 ha
Kiesgrubenerweiterung
Sehring ca. 20 ha
Kiesgrubenerweiterung
Kern (Mitteldorf) ca. 30 ha

Da kommt einiges zusammen. Vieles
ist noch nicht konkret, aber schon bald
kénnen die Motorsédgen knattern. Die
okologische Katastrophe kommt mit
Hektar-Schritten auf uns zu. Zeit zum
Aufstehen.

Was fiir ein
Gliick .. . .

Frankfurts Kdmmerer Tom Koenigs
(Grine) ist sauer, weil er auf dem Flug-
hafen keine Spielbank eréffnen kann
(FR 24.6.).

Gonnt doch dem Jet-Set sein Vergnii-
gen und Geld stinkt eh nicht - wird er
wohl denken.

Sein Chef Oberburgermeister Schoe-
ler (SPD) setzt auch auf den weiteren
Ausbau des Flughafens, auf Cargo-
City, auf wachsende Passagierzahlen.
Bewohner des Flughafen-Umlandes,
die Kritik anmelden, werden in der von
Steuergeldern finanzierten Flughafen-
zeitschrift ,Start frei“ als ,griine Phan-
tasten” bezeichnet.

Was fiir eine Entwicklung! Neben Car-
go-City ein Freizeitpark, im Empfangs-
gebaude Ost Roulett-Tische.

Dabei gibt's in Frankfurt doch schon
genug Rekordzahlen: Die Stadt am
Main (660.290 Einwohner) ist mit 8,7
Milliarden DM die héchstverschuldete
Stadt in der BRD. Frankfurt bezahlt 2
Millionen DM Zinsen taglich. (Was man
damit alles machen kénnte.)

Es fehlen mindestens 12.000 Woh-
nungen, es gibt 64.000 Sozialhilfeemp-
fanger, jahrlich 140.838 Straftaten.
Vor gut einem Jahr wurde dort noch
vom Rot-Griinen-Modell geredet. Man
kann die Aussagen nachlesen: ,6kolo-
gischer Umbau*“, ,Stadt fir Kinder*,
,Reichtum fr alle”. Spriche! Die dorti-
gen Rathausgriinen sind ausgebleicht
und die SPD setzt auf ,Krisenkompe-
tenz®.

Die Kopfe dieser Politiker sind aus-
tauschbar. Es sind Arzte am Kranken-
bett dieses Systems.

Wie auch immer, ein weiter wuchern-
der Flughafen, mit oder ohne Spiel-
bank, wird Frankfurt und die Region
jedenfalls nicht retten.

i ist ein absolutes
FAG-Chef Wilhelm

o dem Umland die



Protest gegen Waldzerstérung. Uber Hundert Blirgerinnen und Biirger setzten
sich aufs Fahrrad und fuhren bei britender Hitze vom Flughafenzaun zum

Ticona-Wald.

Schwenkfliigler

Ziemlich unbeachtet blieb, was da am
Abend des 20. Juni 1994 passierte. Ein
amerikanischer Superbomber (B-1 B)
merkte Uber dem Atlantik, daf sich die
rechte Tragflache nicht mehr bewegen
lieB. Flugs sucht man in Europa eine
4000-m-Landebahn und ging in Frank-
furt mit 400 Stundenkilometer nieder.
Der Atombombentrager kam erst am
Ende der Bahn mit zerfetzten Reifen
und kaputten Bremsen zum Stehen.
Die US-Airforce erklarte sofort, es sei-
en keine Bomben an Bord gewesen.
Das war’'s dann auch. Es gab keine
vorherige Warnung, der Katastrophen-
dienst erfuhr alles ein paar Tage spéter
aus der Presse. ,Ein unglaublicher
Vorgang®, findet auch der Landrat und
will genau wissen welche Gefahren-
stoffe sich an Bord befanden.

BTG etc.

Was ist nun das schon wieder, BTG?
Der Reihe nach. BTG ist die ,Berliner
Bautragergesellschaft®. Die kauft Ge-
lande Uberall auf, wo es nur geht, ver-
scheuert den Kram dann mit Gewinn.
Da bleibt viel hangen. Beildufig, der
gesponsorte Morfelder Brunnen kam
locker aus deren Portokasse.

Also jedenfalls ist die BTG auch in
unserer Region aktiv. Vor zwei Jahren
hat sie ihr Gelande am FuBe des Mull-
bergs an die ,Circom Ost GbR" ver-
kauft, die wiederum arbeitet mit der
Rendata-Projektentwicklungsgesell-
schaft zusammen und da drin hangt
noch die Steiner (nicht Schneider) Inf-
ratec GmbH., die wiederum ist auch
bei der Turner Corporation New York
beteiligt. Na und dann gibt es noch ein
paar Verschachtelungen, bei denen

Jede Mark hilft
dem »blickpunkt«!

Unser Konto:

Kreissparkasse GG,
Konto-Nr. 9003419,
BLZ 50852553

selbst unser Rathaus nicht mehrdurch-
blickt. Wie auch immer, die alle bauen
jetzt CIRCOM, einen neuen Gewerbe-
park auf 71.000 gm Grundflache, der
600 Millionen Mark kosten soll.
600.000.000,- DM! Ja da staunen wir
aber. Woher das Geld kommt? Wer
soll das wissen, bei den Finanzver-
astelungen. Wenn da Mafia-Geld gut
gewaschen angelegt wirde, keiner
bekdme es je raus.

Bleibt die Frage, wird das alles denn
gebraucht? Da setzen die Betreiber

des ,Circom Business Park® auf die
Nahe zum Flughafen, besonders auf
Cargo-City.

Na bitte, so fligt sich eines zum ande-
ren. Arbeitsplatze? Na klar! Auch dar-
an ist gedacht - 1000 vielleicht, dem-
néchst oder so. Bleibt irgendwas zum
SchluB firunsere Stadtkasse hangen?
Fragezeichen!

Aber, mehr Verkehr, weitere Boden-
versiegelung, mehr Siedlungsdruck,
teurer werdende Ver- und Entsorgung,
und, und, und - das ist schon gewiB3.




Debausie brutal. Mieten wurden erhéht, die Parkplétze an eine Firma verscher-
belt, die wiederum erhéhte die Parkplatzpreise. Ergebnis: Ein leeres Parkhaus
und andere leere Fldchen aber zugeparkte Anliegerstra3en.

Parkplatzprobleme

Die Parkprobleme sind alt. Jetzt hat
sich dort eine Birgerinitiative gegriin-
det. Ist es denn wirklich nur ein Pro-
blem “Wohnpark” oder betrifft es die
umliegende Anwohner auch?

Diese Siedlung, begrenzt duch die
Aschaffenburger-, Farm-, Flughafen-
und Robert-Koch-StraBe ist seit Wo-
chen in den Schlagzeilen. Viele wer-
den sagen: Das geht mich nichts an.
Ich meine doch, denn dieses Park-
platzproblem wirkt sich auf die Umge-
bung aus. Vorher gab es das auch,
doch damals krahte kein Hahn danach,
wo die Autos im Wohnpark standen.
Jetzt, in der Zeit des ,knappen“ Gel-
des, Uberlegt sich auch eine Bauge-
sellschaft wie die Debausie (Tochter
von Hochtief bzw. RWE) wie man zu
mehr Kohle kommt. Mietvertrage wur-
den geéndert, eine professionelle Lim-
burger Parkplatzvermarktungsgesell-
schaft vertraglich engagiert, Schran-
ken, Automaten und Kameras instal-
liert. Eben professionell. DaB man da-
fur etwas bezahlen muf ist klar, wer-
den viele sagen, doch was ist mit de-
nen, die es nicht tun? Nun, sie parken
eben im ,Umland*, sprich in den umlie-
genden StraBen, wo sie dann auch
mittlerweile auf verdrgerte Anwohner
stoBen, die seit 30 Jahren da parken
und wo jetzt einer, dazu noch ein Neu-
birger ihnen ,ihren“ Parkplatz streitig
machen will. Dazu kommt noch, daR
seither auf dem Gehweg FarmstraBe
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(vor Hochtief) geparkt werden durfte
(zum Leidwesen der FuBgéanger und
Kinderwagenschieber) und dies jetzt
endlich durch ein Parkverbot ebenfalls
beseitigt wurde, vielleicht sogar Hand
in Hand mit der Hochtief (die sich wohl
bei der Stadt beschwerte und deren
»1ochter die Debausie ja die Limbur-
ger Parkplatzprofis engagiert hat).
Vielleicht nur Zufalll Wenn nicht, wéare
es in der Tat Ubel.

Meist muB jeder der heute irgendwo
regelméBig und immer an einen Ort
sein Fahrzeug hinstellt, daftir Geld
bezahlen. Das ist so im Parkhaus, bei
Firmen undauch bei Hauseigentiimern,
die diesen ja erst schaffen missen
oder (mittlerweile) teuer ablésen kon-
nen. Es ist auch nicht Aufgabe der
Stadt quasi ,Ersatzparkplatze® auf ei-
nem Gehweg zur Verfligung zu stellen,
um den Anwohnern hier aus der Pat-
sche zu helfen. Ich denke, daB die
Anwohner mit der Debausie bzw. der
Limburger Parkplatzfirma verhandeln
mulssen, mit den Preisen runter zu ge-
hen, bzw. Kurzparken kostenlos zu
ermoglichen und entsprechend den
gewachsenen und den marktlblichen
Bedingungen die Gestaltung fiir das
Parken organisieren missen. Ein ,,Um-
sonstparken®wird es heute kaum mehr
geben. Meiner Meinung nach muB der
Druck auf die Debausie so ausgelbt
werden, daf3 eine verniinftige und alle
befriedigende Ldsung herbeigefiihrt
wird. Vielleicht stellt ja die Firma Hoch-
tief einen Teil ihres Gelandes als Park-
platze fir die Anwohner des Wohn-

parks, und flir Badegaste des Bade-
sees zur Verfligung?

Was nattirlich unbedingt geéndert wer-
denmuB und daistm.M. nach die Stadt
in der Pflicht, das ist das ungehinderte
Passieren der Schranken mit Fahrra-
dern und Kinderwagen, sowie die
Schaffung behindertengerechter Park-
moglichkeiten.

Ein Zuparken von StraBen jedenfalls
kann und wird auf Dauer keine Losung
sein. Herbert J. Oswald

Parlamentssplitter

KZ-AuBenlager

Im August 1944, vor 50 Jahren, wur-
den 1700 ungarische Judinnen in das
KZ-AuBenlager Walldorf eingeliefert.
Sie wurden unter unertraglichen Be-
dingungen zur ,Erledigung kriegsent-
scheidender Bauvorhaben*“eingesetzt.
Einige Frauen starben dabei im Wall-
dorfer Lager, andere wurden ins Ver-
nichtungslager Ausschwitz zurlickge-
schickt. Wenige erlebten die Befreiung
vom Faschismus.

Auf Antrag der Fraktion DKP/Offene
Liste wird in diesem Jahr eine ernste
Feierstunde am Gedenkstein im Nor-
den Walldorfs stattfinden.

Museumsleitung

Uber 20 Briefe von Lehrem, Instituten,
Vereinen, Museumsfachleuten erreich-
ten die Stadtverordneten. Ebenso Uiber
1000 Protestunterschriften. Inhalt: Pro-
test gegen das SPD-CDU-Vorhaben,
die Stelle der hiesigen Museumsleite-
rin zu streichen. Dazu gab es auch in
der Stadtverordnetenversammlung
eine stirmische Debatte. Grund: Die
DKP/OL-Fraktion hatte die Aufhebung
des ,klnftig-wegfallen“-Vermerks be-
antragt.

Ergebnis: CDU und SPD verweigerten
die Streichung des Vermerks. Die SPD
unterstltzte aber den zweiten Teil des
Antrags, nach dem sich der Magistrat
um die Weiterbeschéftigung der Muse-
umsleiterin bemihen soll.



Verkehrsheruhigungin
der Darmstadter- und
derDieselstraBe

Seit Jahren beschwerten sich die An-

wohner im Stiden Mérfeldens, haupt--

sachlich die Anlieger der Diesel- und
Darmstadter StraBe tber den starken
StraBenverkehr. In erster Linie wurde
zu schnell gefahren und auch tber die
vielen Kieslaster fihrte man Beschwer-
de. Die Stadt baute Verengungen,
schaffte Parknischen und stellte Blu-
menkibel auf, um die Autos abzu-
bremsen. Wenn auch heute zwangs-

laufig langsamer gefahren wird, die

Verkehrsdichte hat deshalb aber nicht
abgenommen. Im Gegenteil, es ent-
stehen durch das Abbremsen und wie-
der Anfahren vermehrt Gerdausche und
gefahrliche Situationen. Hier hilft nur
ein ,Durchfahrverbot” fir Lkw. Es ist
den Kiestransportfirmen zuzumuten,
daf sie die nahegelegenen Autobah-
nen nutzen.

Ubrigens, Vorschlage des DKP-Ver-
treters im Magistrat, bei den Umbau-
maBnahmen auch Radwege zu be-
rlicksichtigen, wurden nicht angenom-
men. Wann wird endlich in unserer
Stadt hiermit einmal begonnen. Es
ware einfach auf StraBen wie der Darm-
stadter-, der Diesel- oder der Lange-
ner- und GroB-Gerauer-StraBe farb-
lich abgesetzte Radwege anzulegen,
wie sie in anderen Stddten (Langen,
Dreieich, Russelsheim) bereits anzu-
treffen sind. Heinz Hechler

Folgender Leserbrief zu diesem The-
ma ist uns zugegangen.

Verkehrsberuhigung durch
StraBenverengung

Am Samstag den 2. Juli habe ich die
~Gemarkungs-Fahrrad-Begehung*un-
seres Magistrates und der Stadtver-
ordneten verfolgen kénnen, bei der die
verkehrsberuhigte Darmstadter Stra-
Be besichtigt wurde.

Die Lage ist aber an Werktagen alles
andere als ruhig. Bereits morgens um
5 Uhr fallen wir vom Larm der vorbei-
donnernden Sandlaster aus dem Bett.
Motoren heulen auf, Bremsen quiet-
schen, es wird gestoppt und wieder

angefahren. Ist auf beiden Seiten der
StraBen geparkt, kommen nicht mehr
zwei Autos aneinander vorbei.

Die Lkw kommen mit hoher Geschwin-
digkeit in den Ort hereingefahren und
die entgegenkommenden Pkw mis-
sen in die Parklticken fliichten. Ist auf
der gegentiberliegenden Seite nicht
geparkt, beniitzen die Lastkraftwagen
auch den Blirgersteig als Fahrbahn.

Wir haben durch die ,,Beruhigung“also
mehr Ldarm und vor allem auch mehr
Gefahr. Durch die angekiindigte Auto-
bahngebduhr fiir Lkw erwarten wir noch
mehr Verkehr.

Uns hilft nur ein Durchfahrtverbot fir
Lastkraftwagen oder die seit 20 Jahren
geplante Stidumgehung.

Erika Miiller, Darmstédter StralBe 41

BILANZ IM WALLDORFER MUSEUM

Neue Ausstellung
geplant

Die Arbeitsgemeinschaft fur Walldor-
fer Geschichte zog dieser Tage Bilanz
aus ihrer Museumsarbeit. Mit der um
drei Prozent, auf 1267, gestiegenen
Besucherzahl, im ersten Halbjahr war
man sehr zufrieden. Besuchermagne-
te waren der im April diesen Jahres
eroffnete zweite Abschnitt der Dauer-
ausstellung zur Ortsgeschichte und die
Ausstellung uber die Geschichte der
.Sport- und Kulturgemeinschaft Wall-

dorf* (SKG). Fir den Herbst dieses
Jahres haben die Aktiven um Walter
Gahn eine neue Ausstellung geplant
mit dem Thema ,Heimat Piemont -
Landschaft und Allitag®. Diese nordita-
lienische Region hat fur viele Einwoh-
ner unserer Stadt einen besonderen
Stellenwert: Die Ortsgriinder Walldorfs
kamen vor fast 300 Jahren aus den
Alpentélern im Grenzgebiet zu Frank-
reich, zu dem einige damals auch
staatsrechtlich gehdrten.

Der geschichtliche Hintergrund ist in
den verschiedenen Abteilungen des
Walldorfer Museums aufihrlich doku-
mentiert.

Die hier gezeigte Bilderausstellung soll
die einmalige Landschaftund ihre Men-

schenvorstellen. Erganzt wird sie durch
einen Videofilm, der 1971 anlaBlich
des Besuches einer Gruppe von Wall-
dorfern in der Heimat lhrer Vorvéater
entstand. Die Er6ffnung der Ausstel-
lung ist fur Freitag, den 21. 10. 1994
vorgesehen.

Die Offnungszeiten des Walldorfer
Museums in der LangstraBe 96 sind
auch weiterhin Dienstags von 9-12 Uhr
und Donnerstags von 15 bis 18 Uhr.
Im Juli und August entfallen die sonn-
taglichen Offnungen (danach wieder
jeden 3. Sonntag im Monat).

Gruppenbesuche sind auch auBerhalb
der genannten Offnungszeiten még-
lich. Anmeldung unter 938274,
938875, 938207. HH
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Warum darf man diese
Typen nicht elende
Halsabschneider
nennen?

Murmann heiB3t der eine, Stihl der an-
dere. Hochangesehene Leute sind’s.
Prominente. Abends im Fernsehen
sieht man sie, in den Zeitungen werden
groBe Portrats von ihnen abgedruckt
und ihre Spriiche.

Klaus Murmann, Arbeitgeberprasident:
~Wer von Besitzstandswahrung redet
verkennt den Ernst der Lage“.

H. P. Stihl, Président des Deutschen-

Industrie- und Handelstages meint: ,Al-
les muB3 auf den Prifstand - von der
Sozialhilfe bis zum Rentensystem. Der
Leidensdruck muB in unserem Land
noch gréBer werden“.

Man will also schlicht den ,,Besitzlosen
das Besitzdenkenaustreiben®, wie eine
Zeitung schrieb.

Das ist die Sprache des ungebrem-
sten Kapitals. Eine schwache Linke,
ein zahmer DGB, eine labberige SPD,
sind mit ein Grund, weshalb bei sol-
chen Spriichen kein Aufschrei durchs
Land geht. Aber warum darf man diese
Herren im Nadelstreifen nicht elende
Halsabschneider nennen?

Die DKP und die
Biirgermeisterwahl

Die Mitgliederversammlung der
DKP Morfelden-Walldorf hat am
22. Juni, ausflhrlich die Blrger-
meisterwahl '95 behandelt.

Nach langerer Diskussion wurde
bei einer Gegenstimme folgender
BeschluB3 gefaf3t:

"Wir halten es prinzipiell fiir politisch
richtig,wenn links von der SPD ein
Blirgermeister-Kandidat zur Verfi-
gung steht,

damit linke Themen in den Wahi-
kampf eingebracht werden,

damit ein Gegengewicht zur kon-
servativen CDU-Kandidatin formu-
liert wird,

damit der SPD-Kandidat nicht nach
rechts riickt.

Bei den aktuellen Diskussionen tiber
LCargo-City“ und der sich entwik-
kelnden Biirgerbewegung, finden wir
es besonders wichtig, daB3 ein Geg-
ner dieses Projektes antritt.

Die DKP wird (zumindest kann man
das Ende Juni ‘94 sagen) nicht mit
einem eigenen Kandidaten antre-
ten.

Wir wollen aber auBerparlamenta-
risch, vor allem mit unserer Stadt-
zeitung ,blickpunkt®, aktiv in den
Wahlkampf eingreifen.

Die Kandidatur des parteilosen Mit-
gliedes der Stadtverordnetenfrakti-
on ,DKP/Offene Liste“ Herbert J.
Oswald wird von der DKP Modrfel-
den-Walldorf nicht unterstutzt."

Verlogen und schabig

Der Kommunist Wilhelm Hammann,
war erster Landrat des Kreises GroB3-
Gerau im Jahre 1945. In Israel wurde
Hammann hoch geehrt, weil er 159
judischen Kindern im Konzentrations-
lager Buchenwald das Leben rettete.
In Erfurt hat man erneut eine Schule
nach ihm benannt.

Nun will man in Biebesheim, seiner
Geburtsstadt, eine Grundschule nach
ihm benennen.

Das aber will die CDU im Kreis Grof3-
Gerau unbedingt verhindern. Auch
Rudi Haselbach, CDU-Landtagsabge-
ordneter aus Mérfelden, beteiligt sich
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eifrig an dieser Schmutzkampagne.
In den vergangenen Monaten wurden
Millionen Menschen aufgewdihlt, als sie
den Film ,Schindlers Liste“ sahen. Nun
gibt es in unserer engeren Heimat ei-
nen vergleichbaren Menschen, der
unter Todesgefahr andere rettete. Er
war aber Kommunist und das bringt die
CDU in Rage.

Wir jedenfalls sind entsetzt Uber die
Schabigkeit der hiesigen CDU-Vertre-
ter.

Dieses verlogene Verhalten findet man
allerdings auch bei der CDU-Spitze.
Jiingster Skandal: Die franzosische
Regierung hatte jetzt 18 deutsche Wi-
derstandskdmpfer eingeladen, die in

derfranzdsischen Résistance gekampft
hatten. Der Bundeskanzler vereitelte
diese Plane. Der Grund: Alle 18 sind
Kommunisten,

Dafiir ist Geld da

DerHaushaltsausschuf3 des deutschen
Bundestages hat Ende Juni 200 Millio-
nen Mark flr die weitere Entwicklung
des Jagdflugzeuges ,Eurofighter* frei-
gegeben. Gleichzeitig wurden vier neue
U-Boote bewilligt. Kosten: 2,6 Milliar-
den Mark.



Betonkopfe

Betonkdpfe nennt man uneinsichtige,
sture Planer, die aus Erfahrungen und
Erkenntnissen nichts lernen. Jene
mussen wohl am Werk gewesen sein,
als sie die StraBenkreuzung Aschaf-
fenburger Str./B44 planten. In der Ver-
gangenheit war schon oft vom vierspu-
rigen Ausbau der B44 ab Zeppelin-
heim die Rede. Eine kreuzungsfreie
Anbindung an die Aschaffenburger Str.
war ins Auge gefaf3t. In der Problema-
tik der Waldvernichtung, der Bemu-
hungen um den Ausbau der S-Bahn,
der fehlenden Parkpléatze in Frankfurt
fur Pendler, der knapper werdenden
Finanzen, istdiese Gigantomanie nicht
weiter verfolgt worden.

Doch jetzt sind sich Planer einig ge-
worden, doch wenigstens die Kreu-
zung ,perfekt* zu machen. Damit der
Autoverkehr zlgiger abflieBen kann,
soll von Frankfurt aus die Rechtsab-
biegerspur verldngert werden. Fir Au-
tos aus Walldorf nach Frankfurt sollen
zwei Fahrspuren statt bisher einer zur
Verfugung stehen. Kurz nach der Kreu-
zung mussen sie sich allerdings nach
dem ReiBverschluBsystem wieder auf
eine Fahrspur bis Zeppelinheim ein-
ordnen. Aus Médrfelden in Richtung
Frankfurt wird es ,groBzigig” im
wahrsten Sinne des Wortes. Eine Links-
abbiegerspur nach Walldorf erscheint
als vernunftig, damit der Geradeaus-
verkehr nicht behindert wird. Aber die-
ser Geradeausverkehr soll zwei Fahr-
spuren erhalten bis kurz nach der Kreu-
zung, wenn er sich auf eine Spur einfa-
deln muB.Man denke hier an die Ge-
schwindigkeiten, zu denen ein derarti-
ger Ausbau geradezu animiert. Ein
Autofahrer, aus Morfelden kommend
sieht kurz nach der Autobahniberfiih-
rung die griine Ampel, kann den vor
ihm Fahrenden galant tberholen - im
Kreuzungsbereich - um danach auf die
eine Fahrspur einzufadeln. Und das
wird ausgegeben als Entscharfung der
Kreuzung, als Beitrag zum besseren
AbflieBen des Verkehrs.

Wir vermuten, daf3 diese Ausbaumaf-
nahme mit einem Radweg und -(iber-
weg garniert werden soll. Garniert ist
wohl der richtige Ausdruck fiir etwas,
was zwar gut aussieht, doch wenig
praktischen Nutzen hat. Ein Fahrrad-
weg soll angenommen werden, be-
nutzt werden, soll zum Fahrradfahren
animieren. Der Radweg ist so geplant,
dafB ab Autobahnlberquerung an den

Eichen die Schonrainschneise genutzt
wird, die auf die Kreuzung zusteuert.
Die mit Ampeln geregelte Uberque-
rung der StraB3e erfolgt auf der norddst-
lichen Seite und fuhrt bis zum Bade-
see. AuBervon ein paar Anwohnern an
den Eichen, die zum Badesee wollen,
oder Radwanderern, wird der Radweg
nicht benutzt werden. Welcher Rad-
fahrer nimmt schon einen Umweg von
mehreren Kilometern in Kauf? Richti-
ger und besser wére es, wenn man
entlang der B44 von Mérfelden bis
Walldorf einen Radweg vorfande - der
BeschluB3 ist gefaBt. Dieser Radweg
wurde auf der gleichen StraBenseite
weitergefthrt Uber die Autobahn bis
zurgenannten Kreuzungan der Aschaf-
fenburger Str. Erst in Héhe des Ein-
gangsbereichs Badesee kénnte dann
die StraBe per Zebrasteifen tiberquert
werden.

Uns scheint, daB3 da wieder StraBen-
planer am Werk waren, die nicht Fahr-
rad fahren, sonst kdnnte solch um-
standliche und unsinnige Wegeflihrung
nicht umgesetzt werden.

Man denke an die Beteuerungen zum
Ausbau des Schienennahverkehrs.
(Gerade hat man den Regionalen Ver-
kehrsverbund geschaffen.) ,Mehr Ver-
kehr - auch Personenbeférderung - auf
die Schiene”; und dann der Ausbau
zum schnelleren und bequemeren Ab-
flieBen des Autoverkehrs. Spater wird
sicher beklagt, daB3 die Burger nicht auf
die Bahn umsteigen wollen. Ein Grund
wird hier bewuft geschaffen.

Die Bedenken, mit der Planung kénnte
ein vierspuriger Ausbau der B44 sei-
nen Anfang bzw. Fortsetzung finden,
scheinen uns nicht unlogisch. Sie sind
angesichts der Angriffe auf den Wald-
bestand in unserer Region beéngsti-
gend. R.Détsch

Dimilin
Kampf den Schwammspinnern. Es ist
gerade ein paar Wochen her, als Hub-
schrauber auch in unserem Wald un-
geheure Mengen Gift verspriihten.
Tolerierbar sei der Einsatz des Insek-
tenmittels Dimilin gewesen, meint der
griine Umweltdezernent von Frankfurt,
Tom Kénigs. Allerdings gab es damals
und heute auch andere Stimmen. Das
Bundesumweltamt wiirde ,aus heuti-
ger Sicht die Zustimmung zur Zulas-
sung von Dimilin nicht mehr geben“.

Der Grund: es steht ,im starken Ver-
dacht, krebserzeugend zu sein“. Die
Genehmigung fir Dimilin stammt aus
dem Jahre 1987, eine Verldngerung ist
vom Hersteller nicht beantragt worden.
Die Chemieindustrie hat ihren Schnitt
gemacht. Koste es was es wolle.

Viel Spal3 gab es auch in diesem Jahr beim Grillfest der DKP im Hof des

»Goldenen Apfels«. Neben der groBen Tombola gab es wie immer viel Spal3 und
lockere Gespréche (iber Parteigrenzen hinweg.



Ein ,schlimmes* Foto aus dem Jahre 1941. So sah es nach einem Fliegerangriff in der Nacht vom
21.zum 22. Juli 1941 in Walldorf aus. Bei einem vorangegangenen Brandbombenabwurf wurden
Héuser in der Jourdan-Allee und das Holzlager-Coutandin in Brand gesetzt. Die Bomberpiloten
glaubten anscheinend, ein Tanklager des nahen Flughafens getroffen zu haben und kehrten
zurdck. Als die Léscharbeiten begonnen und die Sirenen bereits Entwarnung gegeben hatten,
fiel eine damals neuartige Bombe, genannt Luftmine, zwischen die Hduser der Bahn-und Ponsstral3e, éstlich
der heutigen GaydoulstraBBe (damals noch FeldstraBBe). Eiwa ein Dutzend Gebdude wurde vollstandig
zerstért. Auch in den angrenzenden Wohngebieten waren viele Hduser und Scheunen schwer bis leicht
beschédigt. Wie durch ein Wunder gab es nur zwei Leichtverletzte. In dieser Zeit begann das Grauen des
Krieges immer mehr auch die Zivilbevélkerung zu treffen. Wie leicht hétte dieser Bombenabwurf vor 53

Jahren fiir viele Walldorfer Biirger den Tod bedeuten kénnen.

Vielen Dank . ..

Obiges Bild erhielten wir von ei-
ner ,blickpunkt*-Leserin.

Sie schrieb :

,Flr die ,Stadtgeschichten® im
Lblickpunkt® kann ich Ihnen, ein
leider,,schlimmes*, Foto von Wall-
dorfzur Verfligung stellen. Es wur-
de am 18. August 1941 aufge-
nommen. Um welche Stral3e es
sich handelt, ist mir nicht bekannt.
Es zeigt den ganzen Irrsinn des
Krieges und was viele nicht wis-
sen, wie es hier ausgesehen hat.

Mit freundlichen GriiBen
Eva Gremmers-Heinicke
Dr. Luther StralBe 10

Kandidatur

Der DKP-Stadtverordnete Rudi Hech-
lerwurde auf einer Wahlkreisversamm-
lung zum Bundestagskandidaten der
PDS/Offene Liste im Wahlkreis 141
(GroB3-Gerau) gewahlt.

In einem Interview sagte er u.a.:

»Ich habe mich zur Verfligung gestellt

aus drei Griinden:

1. Ich wurde von der PDS darum gebe-
ten. (In Hessen gibt es unter den
Direktkandidaten der PDS insge-
samt drei Mitglieder der DKP.)

2. Ich will, daB neben der SPD, deren
Bundespolitik fir mich z.Zt. uner-
traglich ist, eine linke Kraft in den
Bundestag einzieht.

3. Es wird zunehmend sicher, dal3 es
die PDS in der ehemaligen DDR
schafft, drei Direktmandate zu errin-
gen. Damit ist die 5%-Klausel in der
Bundesrepublik fir sie hinféllig. Kei-
ne Stimme ist verloren, jede Stim-
me, auchim Kreis Gro3-Gerau, z&hlt.
Verdnderung beginnt mit Oppositi-
on.”

Die DKP ruft auf, bei der Bundestags-

wahl am 16. Oktober PDS zu wéhlen.

Die Wohngebietsgruppe Morfelden-

Walldorf und die DKP im Kreis Grof3-

Gerau werden ihren Beitrag leisten,

die Krafte der Linken im Wahlkampf

zusammenzufiihren. Eine PDS-Frakti-
on im nachsten Bundestag ist eine

Chance flr alle, die unser Land poli-

tisch verandern wollen.

Das gilt vor allem auch fir alle auBer-

parlamentarischen Kampffelder.
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